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LA FABULEUSE HISTOIRE COURNIL
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Au mot de Cournil, la premiére image qui vient a IPesprit, c’est celle d’un véhicule aux
formes carrées, le 4 x 4 frangais le plus robuste qui soit. Mais s’en tenir 14, ce serait oublier
qu’il s'agit également du nom d’une famille auvergnate rendue célébre dans le monde
du tout terrain grace a Bernard Cournil. Cet homme & Iesprit ingénieux et vif, aujourd’hui
agé de 73 ans, est.en effet le créateur de cet enfin qu’il a construit de ses mains et pour
lequel il s’est battu toute sa vie. Il était bien légitime dc lc connaitre un peu plus.

Ainsi Aurillac, douce cité sise au
cEur du Canral, peut-elle se féliciter
d'avoir enfantd un jour d'avril 1909
celui qui, rizn que par ses iniliales ne
pouvait devenir que le brillant créateur
dont voici "histoire, Or, celle histoire,
c’est avant tout eelle d'un travaillaur
infatigable tombé, trés iit, amourenx
de thut ce qui a trait & la mécanique,
Lest ainsi qu'il a tauche, durant sa vie,
a tout ce qui paivait &tre mu par un
moteur el qu’il a surtout amélioré ou
transformeé des voltures ou méme des
avions,

Mais avant d’en arriver 13, il lui a
fallu apprendre. Et 12 mailleur moyen
a I"épngue, pour posséder pleinement
ton métier, €tait encore de devenir
COMPaEnon:

Premieres realisations

Le Cantal, en cette époque d’aprés
eerre,. est surtout une remion dont
‘économie dominante reste 1"agricul-

ture. Ce dont ont kesgin les gens dn
criz, ¢'est avant tout d’un engin robusts
permettant d'acceéder aux champs tout
en étant un porte-outil polyvalent. 11
était alors nanmal qu'ils se rendent chee
cet ancien résistant, chef de réssau,
adaptaleur de gazogéne ct qui a des
Jeep dans le fond de san garage. Avec
Bernard Cournil, les agriculteurs d'Au-
rillac ne pauvaient mieux tomber, Trés
curiewx de nature et toujours a 1"écoute
de se3 clients, il commenece 4 prendre
conscience de lewrs besoins, 4 tournser
et reipurner le probléme dans 53 12te,

Berpard Caurnil pril un jour sou
baton de pélerin pour 5%en aller quénic
sur les roures de natre beau pays Ie
savoir ot le savair-faire qu'il sut =i bien
mettre 4 profit par [a svite. Son lour
de I'rance accompli et plein d'une expé-
rience aussi riche guc variée, il s'ins-
talle & Awrillac:en tant:que garagiste
comme concessionnzire Hotchkiss.
'est alors un homme physigquernent
solide, rompu aux lonpues journdéas de
fravail. Manuzl de formation, c'est
egalement un fin observateur & 'esprit
sans cesse en-effervescence qui sait
entrevoir comment micux adapter, réa-
liser ou transformer pour rendre plus
performant, bref un créateur en
puissEnce.

Disposant de Jeep, puisgue conression-



naire Hotchkiss, il commence a y mon-
ter des prises de force, des systemes de
relevage et surtout des boites agraires
dont il fait déja réaliser la pignoane-
rie, car la pignonnerie d’origine n’est
pas assez robuste a son gofit.

Mais cette premiere réalisation ne
satisfait pas entiéremient notre homme
a la recherche d’un moteur siir et fia-
bie qui soit adapté au reste du véhicule.

Alors, Bernard Cournil cherche et
cherche encore jusqu’au jour od...
Miracle, la chance lui sourit. C’est en
effet au cours d’une visite rendue a
'usine Hotchkiss qu’il découvre une
chaine de montage de moteurs Fergu-
son parmi lesquels tréne rien de moins
qu'un moteur diesel. C’est aussitot le
coup de foudre et Bernard repart avec
ce bijou sous le bras, heureux comme
un gosse 4 gui ’on vient d’o6ffric un
cadeau, celul de ses réves. Sur le che-
min du retour, parmi les lacets menant
a Aurillac, il pense déja a la facon dont
il va pouvoir 'utiliser, le monter et
"adapter sur ces fameuses Jeep. Piaf-
fant d’impatience, il s’attele a da tache
avec son égquipe d'ouvriers specialisés
pour aboutir trois jours plus tard.
L’opération est un succés et le diesel
vibre dans le chassis. D’autres monta-
ges peuvent alors &tre envisagés.

Cournil pour le Cournil

Le destin de Bernard Cournil est
désormais fixé. Il sera dorénavant de
plus en plus lié A celui de son véhicule
dont ['amélioration et la production
deviendront le but de sa vie. Le pas est
franchi et les ateliers Cournil commen-
cent a construire des vehicules pour les
forestiers et autres agricuiteurs du Can-
tal en quéte d’un engin a tout faire.

Mais un moteur diesel, ¢a rue dans
les brancards et méme beaucoup trop
au goiit du fréle chissis qui a du mal
4 supporter le mariage. L’union est
alors rompue et voila notre préparateur
confronte & un nouveau probléme.
Désirant conserver cette nouvelle
motorisation si avantageuse, il finit par
adopter la solutien de fabriquer son
propre chdssis qu’il se jure bien de ren-
dre indestructible,

Taillant dans la tdle la plus épaisse
gue sa plieuse manuelle puisse tordre,
Bernard Cournsl, toujours aussi ingé-
nieux, congoit alors ce légendaire chéas-
sis, d'ailleurs encore réalisé
aujourd’hui suivant le méme principe.
Un moteur diesel donc implanté dans
un cadre indestructible sur lequel est

vissée la carroserie de la Jeep Hotch-

kiss et le tour est joué : c’est la pre-
miére grande réalisation de Bernard
Cournil qui peut étre fier de son euvre
puisque le premier véhicule ainsi congu
roule toujours. C’est alors pour Cour-

nil le début des années fastes qui lut
permettent d’envisager une premiere
production.

Les années fastes

Nous sommes dans les années 60,
en pleine période de croissance écono-
mique. Bernard Cournil peut alors
grossir ses effectifs car les commandes
affluent et le¢ monde agricole se moto-
rise de plus en plus. Son véhicule fonc-
tionne et est bien adapté a la demande
des utilisateurs locaux qui, décidément,
lui rendent la vie dure. Si dure méme,
que la carrosserie Jeep ne résiste pas,
ayant trop tendance a s¢ froisser. Le
client est roi, c’est bien connu !

Bernard Cournil se penche aussitot
sur le probléme. Comme pour le chés-
sis, il n’entrevoit qu’une seule solution,
Aprés des nuits de réflexion et de nom-
breux essais entrecoupés de journées de
dur labeur, il réalise une nouvelle car-
rosserie, en 2 mm d’épaisseur coupée
au plus carré par manque de moyens.
Reste alors pour Cournil a faire homao-
loguer son véhicule aunpres du service
des Mines qui sévissait déja a I'époque,

En définitive, 'engin est conforme
aux normmes requises par 'administra-
tion et les tests s'avérent probanis. Le
seul probléme demeure la dénomina-
tion de ce nouveau véhicule qui n’a
plus rien a voir avec une Jeep Hotch-
kiss et I'ingénieur auquel il s’est adressé
te lui fait remarguer. Bernard Cournil
est pris de court. Enfin, puisqu’il s’agit
d'un véhicule 4 vocation agricole, les
deux hommes finissent par s’entendre
sur le terme de tracteur. Mais un trac-
teur gquoi ?

— Eh bien, pourquoei pas Cournil, lui
sussurre le préposé aux Mines.
~- Alors soit !

Et ¢'est ainsi que, grace a un fonc-
rionnaire zélé, est né officiellement le
premier véhicule... pardon, le premier
Tracteur Cournil en 1960. C’est done
ce modéle qui va étre produit pendant
les quatre années suivamntes jusqu’a ce
que Ferguson stoppe la production de
ses moteurs.

Par guoi les remplacer ? Bernard
Cournil hésite entre un modele [ndé-
nor ¢t un Leyland. Il opte finalement
pour ce dernier, d'ailleurs dérive du
Ferguson, mais beavcoup plus puissant
et doté d'un couple supérieur. A nou-
veau moteur done, nouveile série.

Les ateliers d’Aurillac prennent
alors de ampleur et emploient a cette
épogue ugne cinquantaine de personnes.
Tout ce beau monde travaille sur les
véhicules et fabrique également les
divers accessoires agricoles demandés
par les clients. Ce sont dong des bar-
res de coupe, des relevages, des prises
de force, des remorques et des bétail-
léres qui sont réalisés et commerciali-
sés par Cournil. Désormais congu pour
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un usage universel et bénéficiant d’une
assurance agricole a 200 F tous risques
et dF?un gasoil détaxé, le Tracteur Cour-
nil est un véritable succeés qui, peu a
peu, envahir les routes, les bois et les
cours de fermes du Cantal. Bernard
Cournil peut &tre satisfait, car les ven-
tes augmentent pour atteindre 120
vehicules dans ["année 1967. 11 est enfin
en train de réussir son pari, de réaliser
son réve ; passer du stade artisanal 4
I'échelle semi-industrielle, Mais comme
¢iest un homme qui va de "avant, il
songe déja a.de nouvelles améliora-
_tons, C'est ainsj que dés 1963, il pro-
pose son véhicule avec un pont auto-
bloguant en option - s'il vous plait ! De
méme en 1968, un Courpil est engagé
gu Rallye des Cimes avec - excusez du
peu - deux différentiels auto-bloguants
et des moyeux roues libres. Comme
quot les génies sonl toujours en avance
sur leur temps. |

L’arnaque et les années
noires

Voila donc notre artisan devenu
chef d'entreprise. Ft pour prendre
encore plus d’ampleur, il entre en rela-
tion avec bon nombre de sociétés sur
jesquelles il fonde beaucoup d’espoirs.
Malheurenusement pour lui, Bernard
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Cournil s’engage 1a sur une voie dont
il ne connaft pas tous les contours. S’en
suit alers un concours de circonstan-
ces malheureuses o0 s'entremélent
['économie, la politique, et comme
souvent dans ces cas-la, les intrigues,
les coups fourrés, les jeux d'influence,
efc. Bref, ce & quoi notre homme n’est
pas aceoutume. De plus, pour arran-
ger les choses, nous sommes en 1968,
{e pays est bouleversé et ¢’est la crise.
La Société Cournil, qui est prise
dans ce tourbillon, a trop grossi ses
stocks sans pouvoir les écouler et con-
nait ses premiers ennuis e trésorerie
jusgu’au jour fatal ol les banquiers luj
refusent leur confiance. Bernard Cour-
nil ¢n est alors réduit & se batfre et s¢
débattre au milieu de difficultes inex-
tricables jusgu’en 1970, année ol son
affaire est mise en liquidation judi-
ciatre. C’est I’hallali et Bernard Cour-
nil est abattu physiquement et mora-
lement, car son ceuvre, c'est sa vie.
La licence Cournil lui échappe pour
devenir la prapriéte du tribunai de
commerce qui autorise tout de méme
une gérance libre. C’est I"occasion que
saigit Alain Cournil, son fils, qui dés
sa sortie de Décole s’installe ‘4 son
compte dans un garage des plus ordi-
naires. Mais comme I'on dit dans ia
région, c'est le fils d’un « failli » et il
est tres difficile pour lui d’obtenir [
confiance des banques et celle des four-
nisseurs. Toute possibilité de dévelop-
pement est alors réduite a néant et le
véhicule est condamné a ne plus évo-
luer pendant sept années, correspon-
dant a une période de flottement entre-
coupée de solutions trop aléatoires
pour abqutir. Ce'fut le cas, par exem-
ple, du projet d’un véhicule 4 cabine
avancée réalis¢ pour la STEMAT -
société connue pour sa fabrication de
chaudiéres 4 mazout gui passe en six
mois a la construttion automobile...
Bref, au dernier moment, cette der-
niére se rétracte et c'est un nouvel
gchee. Bernard et Alain Cournil s'en
sortent alors tant bien que mal en four-
nissant quelques véhicules au Commis-
sariat a ["Energi¢ Atomique et a
"E.D.F. Mais ce ne sont que des pal-

liatifs et, en 1977, le pére et le fils sont
amenes a céder leurs parts.

Cournil n’est plus
Cournil

Deux sociétés sont alors présentes
sur les rangs. La premiére est francaise
c’est l1a Gevarm, une filiale de Gévelot
qui fabrigue des armes et des muni-
tions. L’autre est portugaise, c¢'est
UMM, (Uniao Métalo Mecanica
L.da) qui, flairant la bonne affaire, ter-
giverse en attendant que la société soit
moribonde pour {a reprendre au plus
bas prix. C’est de bonne guerre. Mais
Cournil pére et fils, sentan: le vent
venir, foreent gquelque peu le destin en
vendant la licence a Gevarm avec I'ex-
clusivité du marché francais, des Dom-
'Tom el du secteur militaire mondial,
licence aujourd’hui détenue par la
SIMI, du groupe Belin. Les Portugais,
quant 2 eux, obtiennent également la
licence mais pour un tout autre secteur,
a savoir : le Portugal, ca va de soi, et
le reste du monde hormis le domaine
réservé aux Francais. Bernard se rend
alors au Portugal pour mettre en route
et surveiller les chaines de montage de
¢e vehicule qui n’est plus et ne sera plus
le sien. Cet instant décisif marque le
point de rupture entre la réalisation et
son créateur qui va désormais cesser
toute activité pour sombrer petit a petit
dans la maladie, dépité qu'il est face
a tant de malchance et d’jmjustice.

Cournil n’est décidément plus
Cournil et Bernard ne s'en remettra
jamais. Seul, son fils Alain, qui a repris
le garage familial & Aurillag, continue
a penser qu’un jour ou I"autre justice
sera rendue 4 son pére et que les pro-
ces engages tpurneront en sa faveur.
En attendant et puisqu’il a hérité de
I'ingénijosité paternelle, Alain persévére
dans la voie tracée par son pére. Plein
de projets et passionné de tout terrain,
Alain Cournil cherche, teste, adapte,
réalise, et il ne serait pas étonnant qu’il
nous concocte, soOus peu, un engin
revolutiennaire comme son pére 1'avait
fait & I"époque.
% — Yves Guirrat
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Nos fabrications pour Jeep :
e Capotage plein ciel
® Capotage normal toile armeée

\LFtemises par sérle Fabrication francaise
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